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Einleitung

Als ich im Januar 2000 mit der Denkmalpflege enger und vor allem beruflich in Kontakt
kam, hielt es, die Industiedenkmalpflege fihre im Landesamt fur Denkmalpflege ein eher
stiefmiitterliches Dasein und habe es schwer, sich Geltung zu verschaffen. Wenn die Klage
denn ihre Berechtigung gehabt haben solle, dann ist mit Sicherheit der Klagegrund Uber-
holt. Wahr ist allerdings, dass der Umgang und die Nutzung von Industriedenkmalen aus
naheliegenden Grinden oftmals sehr schwierig ist. Dessen sind sich alle Handelnden bewusst.
Nicht zuletzt deshalb stand der 10. Tag des offenen Denkmals in Thiringen unter dem The-
ma Eisenbahn, Eisenbahngeschichte und Eisenbahndenkmale - auch um dieses Thema
etwas deutlicher in den Mittelpunkt des tffentlichen Interesses zu rlicken.

Das Thema Eisenbahn ist nicht irgend ein Thema. Fisenbahnen verbinden. lhr Strecken-
netz hat die Menschen der Thiiringer Stadte und Dérfer, die Regionen seit dem 19. Jahrhun-
"dert enger zusammengebracht. Fisenbahnen haben die schnelle Verbindung zu den gro-
Ren Metropolen Deutschlands, Europas und dariiber hinaus ermaglicht. Das Reisen ist seit-
her nicht allein schneller und komfortabler geworden, bildlich gesprochen sind die Regio-
nen enger zusammen gerickt.

Fisenbahngeschichte ist auch Industiegeschichte. Der wirtschaftliche Aufschwung, den
das Land, den Europa im 19. und auch im 20. Jahrhundert genommen hat, ist eng an die
Entwicklung der Eisenbzhn gebunden.

Stillgelegte oder nicht betriebene Strecken, nicht mehr bendtigie Laderampen und Guter-
schuppen, unbesetzte Bahnhofe und modemisierte Anlagen fur die Zugsicherung zeugen
von einem gewaltigen und zugleich in Teilen rapiden Veranderungsprozess, dem der Verkehrs-
trdgers Eisenbahn unterworfen war und ist.

Die Fisenbahnverkehrsuntemehmen, ob nun die Deutsche Bahn AG oder Kleinere Unter-
nehmen wie die Oberweilbacher Berg- und Schwarzatalbahn, die Erfurter Industriebahn,
die Harzer Schmalspurbahnen oder die Vogtlandbahn sind Wirtschaftsunterehmen mit
dem offentlichen Auftrag, Personen und GUter skonomisch und maglichst schnell und si-

cher zu transportieren.

Wirschaftlichkeit und technische Welterentwicklung sowie steigende sicherungstechnische
Anforderungen haben bei der Eisenbahn schon immer zu Anderungen geftihr, die von der
Offentlichkeit mehr oder weniger bewusst wahrgenommen wurden. Der Wegfall der Bahn-
steigsperren vor anndhemnd 50 |ahren cder der Traktionswechsel von den nicht eben sehr
sauberen Dampflokomotiven auf modeme dieselelektrische oder elektrische Lokomotiven
vor ca. 20 |ahren ist dabei sicher aufflliger gewesen als der Ersatz eines einzelnen Bri-
ckenbauwerkes, der Wechsel ven mechanischen Signalanlagen auf elektrische Lichtsignale
oder gar die Finfihrung des Funkverkehrs zur Zugsicherung.

Letztlich ist die Geschichte der Fisenbahn aber immer durch einen mehr oder weniger

kontinuierlichen Wandel geprégt. Entwicklung bedingt auch bei der Bahn zwangslaufig den
Verlust vertrauter Bilder und den Verlust zahlreicher technik- und kulturgeschi r Zeug-
nisse. Der Wande!, den der Verkehrstrager Fisenbahn derzeit durchlebt, ist und
rigoros und gehdrt zweifellos zu den durchgreifendsten Veranderungen in der 1842 begin-

nenden Geschichte der Eisenbahn in Thuringen.



Haben die Eisenbahnunternehmen einen offentlichen Beftrderungsauftrag unter den
oben erwghnten Rahmenbedingungen, sieht der Gesetzgeber im Freistaat Tharingen vor,
dass Kulturdenkimale als Quellen und Zeugnisse menschlicher Geschichte ... zu schiitzen
und zu erhalten” sind (ThDSchG §1,1). Dazu gehdren auch Zeugnisse der Technik-, Wirtschafts-
und Verkehrsgeschichte. Das bedeutet, dass die zligige Klarung des Denkmalstatus letztlich
auch zur Rechtssicherheit bei den Eisenbahnverkehrsunternehmen bzw. den Eigentimem
der betroffenen Grundstiicke und Immobilien fihr.

Daher ist es begrufenswert, wenn sich das Thuringische Landesamt fur Denkmalpflege
als zustandige Fachbehdrde in den Jahren 2003 und 2004 intensiv mit der systematischen
Erfassung der Sachzeugen der vor 158 [ahren begonnenen Entwicklung des Eisenbahnwe-
sens in Thiiringen beschéaftigt. Es soll selbstverstdndlich sein, dass bei der Auswahl Augen-
mal und Realismus gefragt sind. Nicht alle auf uns tberkommenen Hoch- und Ingenieur-
bauten, technischen Anlagen sowie alteren Lokomotiven und Wagen, nicht jede Flogel-
signalgruppe oder jeder aus Naturstein gemauerte Durchlass wird unter staatlichen Schutz
gestellt werden kénnen, auch wenn das moglicherweise von dem einen oder anderen En-
thusiasten unter den zahlenmaRig starken Freunden der Eisenbahn mit verschiedensten
Argumenten gewdnscht oder auch hie und da mit Nachdruck gefordert wird.

Eine Zukunftsperspektive fir die zu schutzenden Objekte sollte zumindest in Aussicht
sein. Diese Perspekiive hangt wie bei allen Denkmalen wesentlich von einer Nutzung ab.
Auch wenn die eisenbahntechnische oder eisenbahnhistorische bzw. baukunstlerische Be-
sonderheit klar belegt ist, wird dem Betreiber einer Bahnstrecke schwer zu vermitteln sein,
warum er eine im Zuge von Modemisierungs- und RationalisierungsmaBnahmen entbehr
lich gewordene und den Betriebsablauf storende Signalanlage oder ein nicht mehr benétig-
tes Stellwerksgebdude mit Stellwerkstechnik erhalten und unterhalten soll.

Eine kiitische, aber exemplarische Auswahl setzt einen flachendeckenden Uberblick vor-
aus. Hierbei ist die Denkmalfachbehorde auf die vertrauensvolle Zusammenarbeit und den
engen Kontakt nicht nur mit den Eisenbahnunternehmen, sendem auch mit den zahlrei-
chen bahnhistorisch interessierten und engagierten Einzelpersonen und Yereinen angewie-
sen. Deren Arbeit kann nicht hoch genug eingeschétzt werden. Sie sind es auch, die oft-
mals den nicht mehr fiir die Abwicklung ces Eisenbahnverkehrs benétigten Denkmalen die
erforderliche Nutzung und Pflege angedeihen lassen.

Mit cleveren Konzepten, mit Enthusiasmus und teilweise hohem zeitlichen Aufwand tra-
gen sie dazu bei, dass manches technisch langst tberholte Relikt erhalten blieb, dass bei-
spielsweise der Streckenverlauf der sogenannten Kanonenbahn auf Thiringer Territorium
nicht in Vergessenheit gerdt und dass manche historische Lokemotive oder mancher Wag-
gon bei Sonderfahrten ihre zahlreichen Bewunderer finden.

Die Entwicklung der Eisenbahn hat uns - wie gesagt - bei allen eingetretenen Verlusten
eine Ftlle von Denkmalen hinterlassen, die fur Eigentdmer und Offendiche Hand eine nicht
ganz unbetrachtliche Herausforderung darstellen — um es neudeutsch-euphemistisch zu
umschreiben.

Das Kolloquium ,Positionen zur Eisenbahndenkmalpflege”, initiiert vom Landesamt fir
Denkmalpflege, versteht sich deshalb auch als Podium, auf dem sich nicht nur Denkmal-
pfleger untereinander austauschen. Anliegen ist es, eine Interessensbindelung zwischen
Denkmalpflegemn, hauptamtlichen Vertretern der Deutschen Bahn AG, den nicht bundes-
eigenen Eisenbahnen sowie den Vereinen zu ereichen, um die fachliche, wirtschaftliche
und touristische Zusammenarbeit nachhaltig zu fordem und zu vertiefen. Es ist zu hoffen,



dass neben den Positionsbestimmungen neue Ideen geboren und Kontakte gekntpft wer-
den, die sich fruchtbar auf die mittel- und langfristige Sicherung wichtiger Zeugnisse des
Fisenbahnwesens in Thiringen auswirken und somit auch kiinfigen Generationen von der
immensen verkehrs- und wirtschaftspolitischen Bedeutung der Eisenbahn fiir Thuringen im
19, 20. und auch im 21. Jahrhundert zeugen.

In diesem Sinne wiinsche ich lhnen allen interessante Beitrage, ergebnisreiche Diskus-
sionen und der Veranstaltung insgesamt einen ertragreichen Verlauf

Die Rahmenbedingungen ftr die Denkmalpflege sind hinsichtlich ihrer Férdermaglichkeiten
enger geworden. Viele haben in den zuriickliegenden Monaten ihre Sorge dariber mitge-
teilt. Die Erhaltung der rund 30.000 Tharinger Denkmale verlangt vor allem den Figentt-
mern, aber auch dem Freistaat eine Menge ab. Seit 1991 hat allein das Land fir den Erhalt
der Denkmallandschaft die beeindruckende Summe von nahezu 400 Millionen Furo aufge-
bracht. Hinzu kommen noch Mittel des Bundes und Stiftungsmittel, so dass Thiringen in
den vergangenen zwolf Jahren 445,5 Millionen Euro in diesem Bereich investieren konnte.
Dass damit eine ganze Menge an positiven Veranderungen bewirkt werden konnte, ist
wahr. Freilich, das ist auch wahr: Die Erfiillung von so manchem Wunsch wird auch noch
einige Zeit warten mussen, da auch in diesem Bereich infolge der momentanen Haushalts-
lage Abstriche gemacht werden mussten.

In dieser Situation tiifft es uns doppelt hart, dass das bislang so erfolgreiche Bundes-
programm ,Dach und Fach” im kommenden Jahr durch den Bund nicht mehr fortgeftihrt
wird. Immerhin konnten durch Inanspruchnahme dieses Programms seit 1996 jahrlich 50
bis 60 Projekte thuringenweit gefordert werden.

In dieser Situation ist es aber auch erfreulich, dass nunmehr auch in Thiringen die Denk-
malpflege aus dem Europaischen Fond fir Regionalentwicklung 8.3 Millionen Euro fiir Pro-
jekte erhalten wird, die Bedeutung fur touristische Infrastruktur und Arbeitsmarktentwicklung
haben.

Dr. Dieter Gentsch

Referatsleiter Denkmalschutz und Denkmalpflege
Tharinger Ministerium fiir Wissenschaft, Forschung und Kunst



